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Dotyczy: budowy nowych drég rowerowych oraz ciggdw pieszo-rowerowych w gminie Pszczyna.
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W zwigzku z realizacja przedsigwzigcia budowy nowych drég rowerowych w gminie Pszczyna oraz zawarta
umows z firmg Uslugi Transportowo Drogowo Mostowe - Jan Opitek z Chelmu Slqskiego na ,,Projekt 1 budowe nowych
ciggéw rowerowych w celu poprawy komunikacji niskoemisyjnej oraz zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
drogowego”, wnosze¢ o przedstawienie szczegblowej odpowiedzi na ponizsze pytania:

1. Dlaczego zrezygnowano z budowy ciagu pieszo-rowerowego wzdluz ul. Grzeblowiec od skrzyzowania
z ul. Sklodowskq do skrzyzowania z ul. Zdrojowa? Pierwotny Program Funkcjonalno-Uzytkowy obejmowal ten
odcinek, jako kontynuacja i polaczenie drogi rowerowej wzdluz ul. Zdrojowej z projektowanym ciagiem przy
ul. Sklodowskiej. Nalezy podkresli¢, iz obecnie wzdluz ul. Grzeblowiec nie ma chodnika 1 praktycznie pobocza.
Przedmiotowa droga odbywa si¢ bardzo duzy ruch samochodéw cigzarowych, znajdujq si¢ przystanki
autobusowe, z ktérych korzystaja dzieci dojezdzajace do szkoly.

2. Czy projektowany w ramach PFU ciag pieszo-rowerowy wzdluz ul. Sklodowskiej bedzie polaczony
bezposrednio z budowanym ciagiem pieszo-rowerowym wzdluz ul. Slonecznej? Dlaczego projektant
przebudowy ul. Slonecznej i Dobrawy nie uwzglednil zalozen PFU?

3. Dlaczego konstrukcje ciagéw pieszo-rowerowych zaréwno w PFU, jak i projekcie przebudowy ul. Slonecznej
zaprojektowano z kostki betonowej? Brak uzasadnienia dla zastosowania kostki betonowej na pasie ruchu dla
rowerdéw, w celu zapewnienia odpowiedniego komfortu zaleca si¢ zastosowanie nawierzchni asfaltowe;.

Ponadto udostepnienie nastepujacych materialow:

1. Koncepcj¢ budowy nowych drég rowerowych z analiza formalno-prawna okreslajaca tryby realizacji
poszczegdlnych odcinkéw (projektowanych przez firme Maksiplan s.c. Michal Skotnica, Maciej Markiel) wraz
z harmonogramami wykonania opracowan projektowych i rob6t budowlanych:

odcinek N1 — N2 — wzdluz DW 933 — od ul. Konopnickiej do drogi gruntowej;

odcinek N-B — wzdluz DW 933 — od ul. Sikorskiego do skrzyzowania DW 933 z ul. Rudawki;
odcinek I-] — od ul. Sokola (centrum przesiadkowego) do przystanku kolejowego w Piasku;

odcinek G-H1 — od ul. Sokola do skrzyzowania ul. Sklodowskiej z ul. Grzeblowiec przez Piastow;
odcinek G1-F1 od ronda na ul. Bogedaina do ronda Miast Partnerskich (ul. Cieszynska); : -
odcinek F1-F2 — od ronda Miast Partnerskich (ul. Cieszyniska) do ul. Fitelberga w Lace;

odcinek F2-F3 — od ul. Fitelberga w Lace do ul. Brzozowej w Wisle Wielkiej;

e odcinek N-O — od ul. M¢czennikéw Oswiecimskich (DW 933) do Kosciola w Cwiklicach.

2. Protokdl z przebiegu konsultacji spolecznych Programu Funkcjonalno-Uzytkowego przygotowanego przez
Michala Namystowskiego oraz Mari¢ Szymkiewicz.
3. Umowe zawarty z firma Uslugi Transportowo Drogowo Mostowe - Jan Opitek z Chelmu Sl;\skiego na ,,Projekt
i budowa nowych ciagdw rowerowych w celu poprawy komunikacji niskoemisyjnej oraz zwigkszenie
bezpieczenistwa uczestnikdéw ruchu drogowego™ oraz oferte w/w firmy o wartosci 25 mln z1.
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